Jezdim v Porsche. Jsem ekologicky aktivista.
Radovan Blazek

Dovolte, abych se pokusil obhajit ma zdaalprotichidna tvrzeni v nadpisu tohottanku.
Mé kazdodenni postojawi proskedi, ve kterém Zijeme, jsou dost mozna nejusnifjsi
formou ekologického aktivismu.@ledre tifidim odpad, domacnost mam vybavenou
vyhradré ispornymi Zarovkami a elektrospebici téidy A, v supermarketu dpdnostnim
vyrobky s kratSi cestou k zakaznikowt, prochazce v firodé sbiram plastovy odpad... Jedna
se o niterny a veskrze autenticky postoj, kterglail nikomu neprodavam. O to vice si ho
vazim. Ruku v ruce s timto postojem jde mé rozhtidnioupi nového sportovniho
automobilu Porsche, ktery jiz vice jak rok krdSbugaraz. Automobilka Porsche je
vyrobcem automohil, ktery si zaslouzi nas obdiv. V poslednich 2Ggda u ni nejstri)i
stoupa vykonovaikvka a zarove nejstrngji klesa Kivka spoteby a emisi. To vSe bez
sebemensiho omezeni skinté a néim nezfalSované radosti z jizdy sportovnim autofeati
Vzhledem k vykonovému potencialu automéabtlorsche je po#mn mezi vykonem a hodnotou
emisi CQ to nejlepsi, co dnes Ize koupit.

V poslednichiech letech jsem sifpnavitvach autosal@hv Pdizi, Frankfurtu a Zenav

v8iml zvlastniho aiizndvam pro mne néjgemnéeho Ukazu. Na stancicétsiny

automobilovych zngek se stale mérsklonuji slova objem, vykon, zatah, kroutici moment a
zrychleni. Radost a pgsteni z jizdy, uné benzinu a z toho vSeho pramenici emoce - samotna
podstata automobilismuileec - byly nahrazeny démonem v poélemisi CQ.

Jedno vime jasn Fixace vyrob@ na emise Cg okamzita a kecovita snaha o jejich
shizovani a naslednou komunikaci v ramci marketiigb a PR strategii neni autentickym
pocinem, nybrz reakci na direktivu bruselskydiedniki, ktefi se steji jako planovai
socialismu pokouSejiipvzit odpo¥dnost za naSe Zivoty.

Emise CQ jsou dnes povazovany za uhlavnihofitete lidstva. Jelikoz vedle tovaren,
uhelnych elektraren, lidi atsiny Zivasichu (organismy vydechuji do ovzdusi @@sou
producenty C@mimo jiné také automobily, bylo pro bruselskétiedinika velmi jednoduché
ukazat na ,skutaého” vinika prstem. Pravpodobnost, Ze dnes uvidim automobil, je pro
Evropana mnohonasobrétSi nez moznost zahlédnout uhelnou elektrarnu. éetbyl jenom
kricek k ukdzani prstem na vykonné, luxusni a sportautomobily, neb®pranyi s chuti
prihlizi intelektudlr i pfijmoveé primérny a zmanipulovany dav s omezenou schopnosti
Vytvorit si vlastni nazor.

Novodobi planové trhu chystaji automobilové emisni limity G40 g/km. Bzici ¢lovek
vyprodukuje emise C£v hodnot 70g/km. Ripravme se na to, Ze trojice rekéaéch kEzch v
parku bude s nefiSi pravépodobnosti zakdzana argsunuta” do automobilu, ktery papiéov
vykazuje niz8i emise. Absurdita normy &p@ v jejim absolutnim vytrZzeni z reality (st&jn
jako jeji ideovy tairci). Emisni limit je spln pouze ve zkuSebnAby tyto ,ekologické"
automobily dosahly vzhledem ke svému poddimenzovghjen podpéimérné dynamiky, je
nutné jim neustale stat na plynu a tudiz realnéese budou blizit ekology jednou provzdy
prokletému modelu Porsche Cayenne Turbo. Naopak s®zilnymi, modernimi acinnymi
benzinovymi motory produkuji v realném provozu dikogtaténé rezerg vykonu emise
vyrazre nizsi.



Bruselsky @iednik poden medialnimi experty nemohl ozitzhned rékolik viniki najednou.
Tristil by tim pozornost davu. UZ se ndm asi nepiodgatrat, kdo na onen prainyytahl
praw nejmér Skodlivé CQ. Taktreé se mti o mnohem vice Skodisim vlivu emisi NOX,
které jsou produkovany vyhragldieselovymi motory. Navic bylo dokazano, Ze méijiny
vliv na vznik mnoha zavaznych onemeéohwetre rakoviny. Evropa je tudiz vlivem
rozmachu , TDéek" podporovanych vSeobecnou imaginatigdgstavou o jejich uspornosti a
nizsich provoznich nakladech v bezpfedhim ohroZeni zvySené koncentragsto
piirozenou schopnost ,kéil' a emitovat stejeinebezpené pevn&astice, obludné mnozstvi
kouricich dieselovych motérv nakladnich autech a autobusech, dojdeme k el@nmému
poznatku o absolutni nekompetenci atrsteldnosti celé bruselskeé regulativy.

FaleSny a neisledny pistup Bruselu tyto vlastnostignasi i na &né spatebitele.
Vzpomindm si na i oblibeny britsky motoristicky magazin Top Ge®8BC, ve kterém
Jeremy Clarkson zpovida jednu nejmenovanou britsktebritu, ktera své image vylepSila
koupi ,zelené" Toyoty Prius. Jeremy je dost chytayto, aby pochopil zavadnost této pozy a
neodbyti se pta po skude¢ viastrtném auk pro radost. Celebrita se velmi rychle podda a
odpovida: ,OK, samdejm¢ mam doma jestBentley Continental GT a Lamborghini
Gallardo. Ostathjako kazdy, kdo ma Prius...."

Jsem peswdcen, Ze spontanni a kontinualni vyvoj automobilovgtimyslu bez jakychkoliv
zasali planov&u trhu by v oblasti ochrany Zivotniho priedi v brzké dob prinesl podobné

a dost mozna i lepsi vysledky s vyraznzsSimi naklady. Tyto naklady a negativni dopad na
Zivotni prostedi vlivem nutného aipkotného vyvoje novych, slozitych a nevyzralych
technologii budou vyraznvyssi, nez pozitivni dopad na naSe okoli.

Hysterie kolem dopadu automobilismu na Zivotni tfesfi a jeji povrchni chapani je i@
vyvolanym pokusem o newdi mnohem zavagsich probléni. Podotykam probléihmimo
automobilovy s¥t a mimo intelektualni potenci bruselskych ,mocn{ddepodiehejme
tomu prosim, uglejme si na ¥c vlastni ndzor a vnimejme démonizované emisg\C¥rSich
souvislostech. A tomu, kdo pré&stoji pred rozhodnutim o nakupu ekologicky Setrného
automobilu peji astnou a odpadnou ruku pi vybéru. A pokud je vaSim Salketiaje super
sportovni kupé s vysoce vykonnymadarinym benzinovym motorem, ¢it¢ neslapnete vedle...



